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Abstract of EP1 136727 

A clutch/brake (13) associated with an automatic 
gearbox (1 1 ) is hydraulically operated by a 
control equipment (25) which consists of a valve 
(27) which either delivers oil from a pressure 
regulator (29) or vents it to a tank (31 ). A 
transmission computer (41 ) which is in 
communication with a motor control computer 
(43) controls an oscillation between these two 
positions and also the oil pressure. Independent 
claims are made for a transmission assembly, 
propulsion chain and vehicle which use the 
control equipment. An Independent claim is also 
made for the methods of operating the control 
equipment. 
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(57) Ce dispositif (25) pour commander au moins un 
recepteur hydraulique (13) destine a coupler une boite 
de vitesses automatique (11) a un convertisseur decou- 
ple (1 7) monte sur un ensemble moto-propulseur (7) de 
vehicule automobile (3), comprenant au moins une van- 
ne (27) mobile entre une premiere position permettant 
d'envoyer un fluide sous pression dans ledit recepteur 



(13) de maniere a placer ce dernier en position em- 
brayee, et une deuxieme position permettant de vidan- 
ger ce fluide de maniere a placer ledit recepteur (13) en 
position d6brayee, est remarquable en ce qu'il com- 
prend des moyens (41) pour faire battre ladite vanne 
(27) entre lesdites premiere et deuxieme positions lors- 
que ledit vehicule automobile (3) se trouve en mode de 
debrayage a I'arret. 
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Description 

[0001] La presente invention se rapporte a un dispo- 
sitif pour commander un recepteur hydraulique de boTte 
de vitesses automatique, et a un precede applique a ce 
dispositif. 

[0002] On connaTt de la technique anterieure un sys- 
teme pour commander au moins un recepteur hydrau- 
lique destine a coupler une boTte de vitesses automati- 
que a un convertisseur de couple monte sur un ensem- 
ble moto-propulseur de vehicule automobile, compre- 
nant au moins une vanne mobile entre une premiere po- 
sition permettant d'envoyer un fluide sous pression 
dans ledit recepteur de maniere a placer ce dernier en 
position embrayee, et une deuxieme position permet- 
tant de vidanger ce fluide de maniere a placer ledit re- 
cepteur en position debrayee. 

[0003] Lorsque la botte de vitesses automatique est 
du type a train(s) epicycloidalfaux), le recepteur hydrau- 
lique peut etre un embrayage ou un frein hydraulique. 
[0004] Un tel recepteur permet la transmission du 
couple entre ('ensemble moto-propulseur et la boTte de 
vitesses automatique. 

[0005] On constate en pratique qu'il est necessaire de 
debrayer ce recepteur de maniere a decoupler la boTte 
de vitesses de I'ensemble moto-propulseur lorsque le 
vehicule automobile est a i'arret pour eviter que la cais- 
se de ce vehicule ne se mette a « bourdonner », c'est- 
a-dire a vibrer selon des frequences relativement bas- 
ses. 

[0006] L'entree dans et la sortie du mode de debraya- 
ge a I'arret donnent lieu a des sauts de couple qu'il im- 
porte d'attenuer afin de ne pas nuire au confort des pas- 
sages. 

[0007] On realise couramment cette attenuation en 
utilisant des moyens de commande permettant de pla- 
cer selectivement la vanne susmentionnee dans ses 
premiere et deuxieme positions en fonction de divers 
parametres tels que les regimes de rotation de I'ensem- 
ble moto-propulseur et de la turbine du convertisseur de 
couple. 

[0008] De tels moyens de commande impliquent des 
circuits hydrauliques d'asservissement relativement 
complexes dedtes specif iquement a la gestion des 
sauts de couple. 

[0009] La presente invention a pour but defournir des 
moyens pour attenuer les sauts de couple beaucoup 
plus simples que ceux qui viennent d'etre mentionnes. 
[0010] On atteint le but de I'invention avec un dispo- 
sitif pour commander au moins un recepteur hydrauli- 
que destin6 a coupler une bofte de vitesses automati- 
que a un convertisseur de couple monte sur un ensem- 
ble moto-propulseur de vShicule automobile, compre- 
nant au moins une vanne mobile entre une premi6re po- 
sition permettant d'envoyer un fluide sous pression 
dans ledit recepteur de maniere a placer ce dernier en 
position embrayee, et une deuxieme position permet- 
tant de vidanger ce fluide de maniere a placer ledit re- 




cepteur en position debrayee, remarquable en ce qu'il 
comprend des moyens pourfaire battre ladite vanne en- 
tre lesdites premiere et deuxieme positions lorsque ledit 
vehicule automobile se trouve en mode de deb ravage 
5 a I'arret. 

[0011] Grace a ce dispositif, on peut moduler fine- 
ment la pression du fluide dans le recepteur lorsque les 
conditions d'entree et de sortie du mode de debrayage 
a ('arret deviennent vraies sans qu'il soit necessaire de 
10 faire appel a des circuits hydrauliques d'asservissement 
complexes dedies specifiquement a la gestion des 
sauts de couple. 

[0012] Suivant d'autres caracteristiques de ce 
dispositif : 

15 

lesdits moyens de battement comprennent un cal- 
culateur de transmission destine a superviser le 
fonction nement dudit recepteur et de ladite botte de 
vitesses, re lie electriquement d'une part a ladite 

20 vanne et d'autre part a un calculateur de contrdle 
moteur destine a superviser le fonctionnement du- 
dit ensemble moto-propulseur, 
lesdits calculateurs de transmission et de contrdle 
moteur sont integres en un seui calculateur, 

25 . ce dispositif comprend en outre des moyens pour 
faire varier la pression d'alimentation de ladite van- 
ne selon des lois predeterminers, 
lesdits moyens de variation comprennent d'une part 
un regulateur de pression reli6 electriquement audit 

30 calculateur de transmission, et d'autre part ce cal- 
culateur lui-meme. 

[0013] La presente invention fournit egalement un 
proc6de applique a un dispositif conforme a ce qui pr6- 
35 cede, remarquable en ce qu'on fait battre ladite vanne 
entre lesdites premiere et deuxieme positions lorsque 
ledit vehicule automobile se trouve en mode de de- 
brayage a I'arret. 

[0014] Grace a ce procede\ il suffit de faire battre la 
40 vanne susmentionnee seion des sequences pr6d6finies 
pour moduler finement la pression dans le recepteur hy- 
draulique et eviter ainsi les sauts de couple. 
[0015] Suivant d'autres caracteristiques de ce 
precede : 

45 

on prod u it lesdits battements lorsque les conditions 
d'entr6e dans ledit mode de debrayage a I'arret de- 
viennent vraies, 

on prod u it lesdits battements lorsque les conditions 
so de maintien dudit mode de debrayage a i'arret de- 
viennent vraies, 

on produit lesdits battements lorsque les conditions 
de sortie dudit mode de debrayage a I'arret devien- 
nent vraies, 

55 - on adapte le taux de modulation desdits battements 
en fonction de la phase dudit mode de debrayage 
a I'arret dans laquelle ledit vehicule automobile se 
trouve, 
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on gere ledit taux de modi^Ph de maniere a eviter 
une variation brutale du couple transmis par ledit 
recepteur hydrauiique, 

respectivement, on fait crottre lineairement, on 
maintient constant et on fait decrottre lineairement s 
ledit taux de modulation pour les phases d'entree, 
de maintien et de sortie du mode de debrayage a 
I'arret, 

on produit lesdits battements selon une frequence 
constante, 10 
on fait verier ladite pression d'alimentation selon 
lesdites lois lorsque ledit vehicuie automobile se 
trouve dans ledit mode de debrayage a I'arret, 
on maintient ladite pression d'alimentation a une 
premiere valeur de consigne constante lorsque les 15 
conditions d'entree dans ledit mode de debrayage 
a I' arret deviennent vraies, 
on maintient ladite pression d'alimentation a une 
deuxieme valeur de consigne lorsque les conditions 
de maintien dud it mode de debrayage a I'arret de- 20 
viennent vraies, 

lorsque les conditions de sortie dudit mode de de- 
brayage a I'arret deviennent vraies, on maintient la- 
dite pression d'alimentation a une troisieme valeur 
de consigne constante au plus pendant une duree 25 
pr6determin6e puis on fait croTtre cette pression 
jusqu'a une quatrieme valeur de consigne, 
on predetermine ladite dur6e a parti r d'une table 
dont la variable d'entree est la temperature dudit 
fluide, 30 
on fait crottre lineairement ladite pression d'alimen- 
tation jusqu'a ladite quatrieme valeur de consigne, 
on determine la pente de ladite croissance lineaire 
a partir d'une table de valeurs dont la variable d'en- 
tree est la temperature dudit fluide, 35 
on determine la pente de ladite croissance lineaire 
a partir d'une table dont la variable d'entree est la 
valeur du couple foumi par ledit ensemble moto- 
propulseur ou une position de pedale d'accelera- 
teur, 40 
on commence a faire crottre ladite pression d'ali- 
mentation jusqu'a ladite quatrieme valeur de consi- 
gne des que la valeur du couple foumi par ledit en- 
semble moto-propulseur atteint un seuil predeter- 
mine, 45 
on allonge ladite duree predetermine lorsque le 
rapport de vitesse « neutre » de ladite bofte de vi- 
tesses est engage, 

on determine lesdites premiere et/ou deuxieme et/ 

ou troisieme et/ou quatrieme valeurs de consigne so 

en fonction de la valeur du couple que doit trans - 

mettre ledit recepteur hydrauiique, 

on determine la valeur dudit couple au moyen dudit 

calculateur de contrdle moteur, 

on determine la valeur dudit couple d'apres une po- 55 

sition de pedaie d'acc6l6rateur. 

)16] D'autres caracteristiques et avantages de la 
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presente invention apparaftrcWB la lecture de la des- 
cription qui va suivre et a I'examen du dessin annexe, 
dans lequel : 

- la figure 1 represente de maniere schematique une 
chaTne de propulsion et de transmission equipee du 
dispositif selon invention, 

la figure 2 est un graphique representant I'etat 
d'ouverture/fermeture dans le temps d'une vanne 
du dispositif de la figure 1 , 
la figure 3 est un graphique representant revolution 
temporelle d'une consigne de pression d'alimenta- 
tion de la vanne susmentionnee en phase de sortie 
du mode de debrayage a i'arret, 

- la figure 4 est un graphique representant une table 
permettant de determiner une valeur limite de la 
consigne de pression susmentionnee, 

les figures 5 a 7 sont des graphiques representant 
des tables permettant de determiner certains para- 
metres de revolution temporelle susmentionnee, et 
la figure 8 est un graphique representant une va- 
riante dans laquelle revolution temporelle susmen- 
tionnee est influencee par le couple de propulsion. 

[0017] Sur ces figures, des references numeriques 
identiques designent des organes ou ensembles d'or- 
ganes identiques ou analogues. 
[0018] On se reporte a present a la figure 1 , sur la- 
quelle on a represente une chaTne de propulsion et de 
transmission 1 destinee entraTner au moins une roue 2 
d'un vehicuie automobile 3. 

[0019] Cette chaTne 1 comprend un ensemble moto- 
propulseur 7 comprenant par exemple un moteur a com- 
bustion interne, un moteur eiectrique ou un moteur hy- 
bride, et un ensemble de transmission 9 comprenant 
une boTte de vitesses automatique 11 pouvant etre du 
type a train (s) 6picycloidal(aux) ou a rapport continu- 
ment variable (CVTou « Continuous Variable Transmis- 
sion »). 

[0020] L'ensemble de transmission 9 comprend en 
outre au moins un embrayage ou un frein hydrauiique 
13, permettant, comme cela est connu en soi, de chan- 
ger de rapport de vitesses. 

[0021 ] Cet embrayage ou ce frein sera designe par le 
terme generique de « recepteur hydrauiique » dans ce 
qui suit. 

[0022] Ce recepteur hydrauiique 13 comprend typi- 
quement au moins un premier disque 15 susceptible 
d'etre couple a l'ensemble moto-propulseur 7 par I'inter- 
mediaire d'un convertisseur de couple 1 7, et un deuxie- 
me disque 1 9 couple en permanence au reste de la boT- 
te de vitesses 11 . 

[0023] Des moyens tels qu'un verin hydrauiique 21 
sont susceptibles d'agir sur le premier disque 1 5 a ren- 
contre d'un res sort de rattrapage de jeu 23 de maniere 
a plaquer ce premier disque contre le deuxieme disque 
1 9 et a entraTner ainsi ce dernier par friction. 
[0024] Le ressort 1 9 garantit I'absence de transmis- 



3 

BEST AVAILABLE COPf 



EP1 136 727 A1 



slon decouple lorsque le recepteur hydraulique 13 n'est 
pas action ne. 

[0025] Le dispositif 25 selon I'invention comprend des 
moyens pour commander la pression d'un fluide de pre- 
ference sensiblement incompressible tel que de I'huile 
dans le verin 21. 

[0026] Comme cela apparaTt sur la figure 1, ces 
moyens comprennent au moins une vanne 27 telle 
qu'une electrovanne a deux positions et trois voles pou- 
vant se trouver s6lectivement dans une premiere posi- 
tion (« 1 ») ou elle met le verin 21 en communication de 
fluide avec un regulateur de pression 29, et dans une 
deuxieme position (« 0 ») oCi elle met ce verin en com- 
munication de fluide avec une bache de vidange 31 . 
[0027] Les conduites 33 et 35 reliant respectivement 
le verin 21 a la vanne 27 et cette vanne a la bache 31 
comportent de preference des etranglements calibres 
37, 39. 

[0028] Le dispositif 25 selon invention comprend 
egalement un calculateur de transmission 41 permet- 
tant de superviser le fonctionnement de I'ensembfe de 
transmission 9, et notamment du recepteur hydraulique 
13. 

[0029] Ce calculateur de transmission est relle elec- 
triquement a la vanne 27, au regulateur de pression 29 
et a un calculateur de contrdle moteur 43 connu en soi 
permettant de superviser le fonctionnement de I'ensem- 
ble moto-propulseur 7. 

[0030] Selon une variante possible, le calculateur de 
transmission 41 et le calculateur de controle moteur 43 
peuvent etre integres en un seut calculateur. 
[0031] Le mode de fonctionnement du dispositif 25 va 
etre decrit a present en detail. 

[0032] Le calculateur de transmission 41 exploite des 
informations fournies : 

par le calculateur de contr6le moteur 43, 
le cas echeant, par d'autres calculateurs (non re- 
presents), et 

par differents capteurs (non represents) indiquant 
les valeurs de diffeYentes variables physiques inter- 
nes a I'ensemble de transmission 9, 

afin de determiner si les conditions d'entree, de 
maintien et de sortie du mode de deb ravage a r arret 
sont vraies (que la boTte de vitesses 11 se trouve en 
position marche avant, marche arriere ou neutre). 
[0033] Le calculateur de transmission 41 envoie alors 
a la vanne 27 un signal E permettant de la faire battre, 
c'est-a-dire de la faire osciller entre ses premiere (« 1 
») et deuxieme (« 0 ») positions, conform6ment a ce qui 
est visible sur le graphique de la figure 2 ou I'on a re- 
presents I'etat e de cette vanne au cours du temps. 
[0034] Le battement de la vanne 27 permet d'evacuer 
de maniere contrdlee vers la bache 31 une partie de 
I'huile situee dans le venn 21 et dans la conduite 33, 
ainsi que d'introduire de maniere contrfilee une partie 
de I'huile sous pression provenant du regulateur 29. 



[0035] En jouant sur le taux de modulation du batte- 
ment (rapport entre les durees ou la vanne 27 se trouve 
respectivement dans les premiere et deuxieme posi- 
tions), on peut regter de maniere tres precise la pression 
5 d'huile dans le v6rin 21 , et eviter ainsi les sauts de cou- 
ple. 

[0036] De preference, le calculateur de controle mo- 
teur 43 signale egalement au calculateur de transmis- 
sion 41 quand les conditions de maintien et de sortie du 

10 mode de deb ravage a ('arret deviennent vraies. 

[0037] De preference, le calculateur 41 fait battre la 
vanne 27 selon des taux de modulation adaptes a cha- 
cune des phases d'entree, de maintien et de sortie du 
mode de debrayage a I'arret. 

15 [0038] De preference, ces taux de modulations sont 
respectivement croissant lineairement, constant et de- 
croissant lineairement pour les phases d'entree, de 
maintien et de sortie du mode de debrayage a I'arret. 
[0039] De preference, le calculateur de transmission 

20 41 fait battre la vanne 27 a frequence constante. 

[0040] De preference egalement, ce calculateur en- 
voie une consigne de pression P au regulateur 29 lors- 
que les conditions d'entree, de maintien et de sortie du 
mode de debrayage a I'arret sont vraies, de maniere que 

25 ce regulateur alimente la vanne 27 avec de I'huile sous 
cette pression. 

[0041] De preference, cette consigne est adaptee a 
chaque phase du mode de debrayage a I'arret. 
[0042] De preference, cette consigne prend respecti- 

30 vement des premiere et deuxieme valeurs constantes 
lorsque les conditions d'entree et de maintien du mode 
de debrayage a I'arret deviennent vraies. 
[0043] De preference et comme cela est visible sur la 
figure 3, cette consigne de pression prend une troisieme 

35 valeur constante P1 pendant une dur6e predeterminee 
t1 lorsque les conditions de sortie du mode de debraya- 
ge a I'arret deviennent vraies, puis elle croft jusqu'a une 
quatrieme valeur P2. 

[0044] De maniere preferee, les premiere, deuxieme, 
40 troisieme et quatrieme valeurs de consigne susmention- 
n6es sont etablies en fonction du couple C que doit 
transmettre le recepteur hydraulique 13, la valeur de ce 
couple pouvant etre determinee par le calculateur de 
contr6le moteur 43 ou d'apr6s une position a de p6dale 
45 d'acceierateur (non representee) permettant de com- 
mander le regime de I'ensemble moto-propulseur 7. 
[0045] De maniere preferee, on utilise une table telle 
que cede representee sur la figure 4 permettant, pour 
une valeur donn6e de couple C ou de position a de pe- 
so dale d'acceierateur, de determiner la quatrieme valeur 
de consigne de pression P2. 

[0046] De preference, la dur6e pred6termin6e t1 est 
etablie au moyen d'une table telle que celle representee 
sur la figure 5, donnant la valeur de cette dur6e pour 
55 diffe rentes valeurs de la temperature T de I'huile per- 
mettant d'actionner le recepteur 13. 
[0047] De preference, on fait croTtre lineairement la 
pression de consigne P entre les valeurs P1 et P2, selon 
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une pente r (voir figure 3). 
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[0048] De preference, cette pente r est etablie grace 
a une table representee sur la figure 6, donnant lavaleur 
de cette pente pour differentes valeurs de la tempera- 
ture susmentionnee. 

[0049] En variante, cette pente r peut etre etablie gra- 
ce a une table telle que celle representee sur la figure 
7, donnant la valeur de cette pente pour differentes va- 
leurs du couple C ou de la position de p6dale a susmen- 
tionnes. 

[0050] Selon une variante possible, on peut faire cro?- 
tre la consigne de pression P de la valeur P1 jusqu'a la 
valeur P2 des que le couple C fourni par I'ensemble mo- 
to-propulseur 7 atteint un seuil C1 , comme cela est vi- 
sible sur la figure 8 ou la pression P commence a croTtre 
au bout d'une duree t2 inferieure a t1 . 
[0051] Selon une autre variante possible, on peut al- 
tonger la duree pred6teimin6e t1 lorsque le mode de 
debrayage a I' arret est active alors que le rapport de Vi- 
tesse « N » (neutre) de la botte de vitesses 11 est en- 
gage. 

[0052] Si le vehicule 3 se trouve en debut du mode 
de debrayage a Tarret et que les conditions de sortie de 
ce mode deviennent tout d'un coup vraies, la phase 
d'entree de ce mode est interrompue, et la phase de 
sortie est activee. 

[0053] Comme on peut le comprendre a present, le 
fait de faire battre la vanne 27 tout en i'alimentant en 
huile sous pression en provenance du regulateur 29 
permet de modulerfinement la pression d'huile dans le 
recepteur 13 afin d'6viter les sauts de couple, sans qu'il 
soit necessaire de faire appel a des circuits hydrauli- 
ques d'asservtssement complexes dedi^s a cette fo no- 
tion. 

[0054] La mise en oeuvre de I'invention necessite en 
fait simplement d'implanter un code de calcul approprie 
dans le calculateur de transmission ou dans le calcula- 
tes de contrdle moteur, ce qui permet notamment 
cTequipertres simplement des vehicu les automobiles en 
apres-vente. 

[0055] Bien entendu, la presente invention n'est pas 
limitee au mode de realisation decrit et represente, four- 
ni a titre illustratif et non limitatif. 
[0056] Cest ainsi que le dispositif selon I'invention 
pourrait etre adapte de maniere evidente pour comman- 
der plusieurs recepteurs hydrauliques. II faudrait pour 
cela commander chacune des vannes associees a ces 
recepteurs selon la strategie expos ee ci-dessus. 
[0057] Cest ainsi egalement que Ton pourrait se con- 
tenter de faire battre la vanne 27 sans faire varier la 
pression de Phuile provenant du regulateur 29. 
[0058] Cest ainsi encore que Ton pourrait n'appliquer 
que parti ell ement la strategie exposee ci-dessus, c'est- 
a-dire parexemple uniquement lors de I'entree ou de la 
sortie du mode de debrayage a I'arret. 



36727 A1. 8 tf*\ 
Revendlcations 

1 . Dispositif (25) pour commander au moins un recep- 
teur hydraulique (1 3) destine a coupler une boTte de 
5 vitesses automatique (11) a un convertisseur de 
couple (17) monte sur un ensemble moto-propul- 
seur (7) de vehicule automobile (3), comprenant au 
moins une vanne (27) mobile entre une premiere 
position permettant d'envoyer un fluide sous pres- 
to sion dans ledit recepteur (13) de maniere a placer 
ce dernier en position embrayee, et une deuxieme 
position permettant de vidangerce fluide de manie- 
re a placer ledit recepteur (13) en position d6- 
brayee, caracterise en ce qu'il comprend des 
15 moyens (41) pour faire battre ladite vanne (27) en- 
tre lesdites premiere et deuxieme positions lorsque 
ledit vehicule automobile (3) se trouve en mode de 
debrayage a I'arret. 

20 2. Dispositif (25) selon la revendication 1 , caracterise 
en ce que lesdits moyens de battement compren- 
nent un calculateur de transmission (41) destine a 
superviser le fonctionnement dudit recepteur (13) 
et de ladite bolte de vitesses (11), relie eiectrique- 

25 ment d'une part a ladite vanne (27) et d'autre part 
a un calculateur de controle moteur (43) destine a 
superviser le fonctionnement dudit ensemble moto- 
propulseur (7). 

30 3. Dispositif (25) selon la revendication 2, caracterise 
en ce que lesdits calculateurs de transmission (41 ) 
et de contrdle moteur (43) sont integres en un seul 
calculateur. 

35 4. Dispositif (25) selon I'une quelconque des revendi- 
cations 1 a 3, caracterise en ce qu'il comprend en 
outre des moyens (29, 41) pour faire varier la pres- 
sion d'alimentation de ladite vanne (27) selon des 
lois predeterminees. 

40 

5. Dispositif (25) selon la revendication 4 iorsqu'elle 
depend de la revendication 2, caracterise en ce 
que lesdits moyens de variation comprennent d'une 
part un regulateur de pression (29) relie eiectrique- 

45 ment audit calculateur de transmission (41), et 
d'autre part ce calculateur lui-meme. 

6. Ensemble de transmission (9) pour vehicule auto- 
mobile comprenant une bolte de vitesses automa- 
te tique (1 1 ) et au moins un recepteur hydraulique (1 3) 

destine a coupler ladite boite de vitesses (11) a un 
convertisseur de couple (17) lui-m£me monte sur 
un ensemble moto-propulseur (7), caracterise en 
ce qu'il est 6quip6 d'un dispositif (25) conforme a 
55 rune quelconque des revendications pr6c6dentes 
pour commander ledit recepteur hydraulique (13). 

7. Ensemble de transmission (9) selon la revendica- 
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tion 6. caracterise en ce que ledit recepteur hy- 
draulique (13) est choisi dans le groupe compre- 
- nant les embrayages et les freins hydrauliques. 

8. Ensemble de transmission (9) selon I'une des re- 
vendications 6 ou 7, caracterise en ce que ladite 
botte de vitesses automat fque (1 1 ) est choisie dans 
le groupe comprenant les transmissions a train(s) 
epicycloTdal(aux) et les transmissions a rapport de 
transmission continQment variable. 

9. ChaTne de propulsion et de transmission (1) pour 
v6hicule automobile (3), comprenant un ensemble 
moto-propulseur (7) et un ensemble de transmis- 
sion (9) susceptible d'etre couple audit ensemble 
moto-propulseur (7) par I'intermediaire d'un conver- 
tisseur de couple (17), caracterise en ce que ledit 
ensemble de transmission (9) est conforme a I'une 
quelconque des revendications 6 a 8. 

10. Chaine de propulsion et de transmission (1) seion 
la revendication 9, caracterisee en ce que ledit en- 
semble moto-propulseur (7) est choisi dans le grou- 
pe comprenant les moteurs a combustion interne, 
les moteurs electriques et les moteurs hybrides. 

1 1 . Vehicule automobile (3) , caracterise en ce qu'il est 
equip6 d'une chaine de propulsion et de transmis- 
sion (1) conforme a I'une des revendications 9 ou 
10. 

12. Procede appliquS a un dispositif (25) conforme a 
Tune quelconque des revendications 1 a 5, carac- 
terise en ce qu*on fait battre ladite vanne (27) entre 
lesdites premiere et deuxieme positions lorsque le- 
dit vehicule automobile (3) se trouve en mode de 
debrayage a I'arret. 

13. Procede selon la revendication 12, caracterise en 
ce qu'on produit lesdits battements lorsque les con- 
ditions d'entree dans ledit mode de debrayage a 
Tarret deviennent vraies. 

14. Procede selon Pune des revendications 12 ou 13, 
caracterise en ce qu'on produit lesdits battements 
lorsque les conditions de maintien dudit mode de 
debrayage a I'arret deviennent vraies. 

1 5. Procede selon I'une quelconque des revendications 
12 a 14, caracterise en ce qu'on produit lesdits 
battements lorsque les conditions de sortie dudit 
mode de debrayage a I'arret deviennent vraies. 

16. Procede selon les revendications 1 3 a 1 5, caracte- 
rise en ce qu'on adapte le taux de modulation des- 
dits battements en fonction de la phase dudit mode 
de debrayage a I'arret dans laquelle ledit vehicule 
automobile (3) se trouve. 



17. Procede selon la revendication 16, caracterise en 
ce qu'on gere ledit taux de modulation de maniere 
a eviter une variation brutale du couple transmis par 
ledit recepteur hydraulique (13). 

5 

16. Procede selon I'une des revendications 16 ou 17, 
caracterise en ce que, respectivement, on fait 
croTtre lineairement, on maintient constant et on fait 
decroitre lineairement ledit taux de modulation pour 
10 les phases d'entr6e, de maintien et de sortie du mo- 
de de debrayage a I'arrSt. 

19. Procede selon I'une quelconque des revendications 
12 a 18, caracterise en ce qu'on produit lesdits 

15 battements selon une frequence constante. 

20. Procede selon I'une quelconque des revendications 
12 a 19 applique a un dispositif (25) conforme a la 
revendication 4, caracterise en ce qu'on fait varier 

20 ladite pression d'alimentation selon lesdites lois 
lorsque ledit vehicule automobile (3) se trouve dans 
ledit mode de debrayage a I'arret. 

21. Procedg selon les revendications 13 et 20, carac- 
25 terlse en ce qu'on maintient ladite pression d'ali- 
mentation a une premiere valeur de consigne cons- 
tante lorsque les conditions d'entree dans ledit mo- 
de de debrayage a I'arret deviennent vraies. 

30 22. Proced6 selon I'une des revendications 20 ou 21 
lorsqu'elle depend de la revendication 14, caracte- 
rise en ce qu'on maintient ladite pression d'alimen- 
tation a une deuxieme valeur de consigne lorsque 
les conditions de maintien dudit mode de dSbraya- 

35 ge a 1'arret deviennent vraies. 

23. Procede selon I'une quelconque des revendications 
20 a 22 lorsqu'elle depend de la revendication 15, 
caracterise en ce que lorsque les conditions de 

40 sortie dudit mode de debrayage a I'arret deviennent 
vraies, on maintient ladite pression d'alimentation a 
une troisieme valeur de consigne constante (P1) au 
plus pendant une duree predSterminee (t1) puis en 
ce qu'on fait croTtre cette pression jusqu'a une qua- 

45 trieme valeur de consigne (P2). 

24. Procede selon la revendication 23, caracterise en 
ce qu'on predetermine ladite duree (tl) a parti r 
d'une table dont la variable d'entree est la temp6- 

50 rature (T) dudit fluide. 

25. Procede selon I'une des revendications 23 ou 24, 
caracterise en ce qu'on fait croTtre lineairement la- 
dite pression d'alimentation jusqu'a ladite quatrie- 

55 me valeur de consigne ( P2) . 

26. Procedd selon la revendication 25, caracterise en 
ce qu'on determine la pente (r) de ladite croissance 
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lineaire a partir d'une table^WGleurs dont la varia- 
ble d'entr6e est la temperature (T) dudit fluide. 



27. Procede selon la revendication 25, caracterise en 

ce qu'on determine la pente (r) de ladite croissance 5 
lineaire a partir d'une table dont la variable tf entree 
est la valeur du couple (C) fournl par ledit ensemble 
moto-propulseur (7) ou une position (a) de pedale 
d'accelerateur. 

10 

28. Procede selon Tune quelconque des revendications 
23 a 27, caracterise en ce qu'on commence a faire 
crottre ladite pression d'alimentation jusqu'a ladite 
quatrieme valeur de consigne (P2) des que la va- 
leur du couple (C) foumi par ledit ensemble moto- is 
propulseur (7) atteint un seuil predetermine. 

29. Procede selon Tune quelconque des revendications 
23 a 28, caracterise en ce qu'on allonge ladite du- 

r6e pr6d6termin£e (t1 ) lorsque le rapport de Vitesse 20 
« neutre » de ladite boTte de vitesses (1 1 ) est enga- 
ge 

30. Proc6de selon Tune quelconque des revendications 
21 a 29, caracterise en ce qu'on determine lesdi- 
tes premidre et/ou deuxieme et/ou troisieme (P1) 
et/ou quatrieme (P2) valeurs de consigne en fonc- 
tion de la valeur du couple (C) que doit transmettre 
ledit recepteur hydraulique (13). 

31. Procede selon la revendication 30 lorsqu'elle de- 
pend de la revendication 2, caracterise en ce 
qu'on determine la valeur dudit couple (C) au 
moyen dudit calculateur de controle moteur (43). 

32. Procede selon la revendication 30, caracterise en 
ce qu'on determine la valeur dudit couple (C) 
d'apres une position (a) de p6dale d'accelerateur. 
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